FLUGZEUGE

Patentierter Zwerg

Ein ungewbhnlich konstruiertes Flug-
zeug wird von der Bundeswehr ge-
testet: ,Fantrainer”, ein kostenspa-
render Jet-Trainer, der gar kein Jet
ist.
Auf dem Bundeswehr-Fliegerhorst
Manching, wo es gew&hnlich in al-
len Tonarten briillt, jault und winselt,
ist ein seltsam anmutender Vogel ein-
gefallen. Er hat weder Propeller noch
Jet-Antrieb, trigt zwei Personen und
1aBt, nach Ohrenzeugen, .ein helles
Singen® erténen.

Das eigentiimliche Flug-Gebilde aus
Kunststoff und Leichimetall, Fantrai-
ner AWI-2 genannt, soll von Testflie-
gern der Luftwaffe auf seine Eignung
als Lehrlingsflugzeug fiir spitere Jet-
Piloten erprobt werden.

Technischer Clou des Flugzeugs ist
sein einzigartiger Antrieb; Hinter den
Tragfliichen, mitten im Rumpf, dreht
sich ~— ummantelt wie von cinem tiber-
dimensionalen Serviettenring — ein sie-
benfiligeliger Rotor, der die Maschine
vorwirtspeitscht. Die Kraft fiir den
Rotor liefern zwei je 150 PS starke
Wankel-Kreiskolbenmotoren von
Audi-NSU, dic in Etagen Ubereinander
montiert sind.

»Diese Bauart mit integrierter Man-
telschraube*, erlduterte Geschiftsfuh-
rer Alfred Schoeider von der ,,Rhein-
Flugzeugbau GmbH“ in Monchengliad-
bach, Erbaverin des Fantrainers, ,,ist
fiir uns patentrechtlich geschiitzt.“ Die
400-Mann-Firma, eine eigenstindig
waltende Tochter von VFW-Fokker,
hofft aufgrund der besonderen Flug-
eigenschaften und ungewdhnlichen
Wirtschaftlichkeit ihres Flugzeugs auf
einen Serienbau-Auftrag der Bundes-
wehr — und vielleicht gar der Nato-
Partner,

Den Bundeswehr-Fliegern geht es um
ein neues Schulflugzeug fiir Jet-Piloten,
das nicht die hohen Kosten eines Jet-
Trainers verursacht, gleichwohl aber
jetihnliche Flugeigenschaften hat.

Flugstundenpreise zwischen 15 000
und 20 000 Mark ,kann sich ja kein
Mensch mehbr erlauben® (so ein Fan-
trainer-Techniker). Uberdies war es bei
der Bundeswehr bisher so, daB sich erst
withrend der teuren Jet-Schulung die
entscheidenden Eignungsmiingel -—
etwa jeder dritte Jetpilot-Schiiler fallt
durch — herausstellten,

Schon im Jahre 1960 hatten die
Manchengladbacher Flugzeugbauer
unter Leitung des Ingenieurs Hanno Fi-
scher begonnen, sich mit der Entwick-
lung von Mantelschrauben-Antrieben
einen Vorsprung zu sichern. Als erstes
Flugzeug mit einem so gearteten An-
tricb erhob sich im Oktober 1973 cin
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Wenn Sie Europas groBte Ferieninsel als Urlaubs-
ziel gewahit haben, haben Sie einen groBen Urlaub
vor sich.

Und damit Sie ihn so lange wie moglich genieBen
konnen, sollten Sie die kirzeste Anreise wahlen,

Mit den Sealink-Fahren. GroBe, hochmoderne
Fahren bringen Sie sicher und komfortabel hiniiber.
Und vor altem schnell.

Dunkerque-Dover in 2 1/4 Stunden. Boulogne/
Calais-Dover in 1 3/4 Stunden. Dieppe-Newhaven
und Cherbourg-Weymouth in 4 Stunden, Insgesamt
bis zu 26 x taglich ab Calais und Boulogne.

Ubrigens: Erfahrene Englandfahrer buchen
meistens Sealink. 10 verschiedene Sealink-Routen
stehen zur Auswahi.

Bchicken Sie mur koslanlos
die Sealink-Broschure 1378
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riick. 2 Tage in Colombo, 9 Tage in Habarane

und 4 Tage in Trincomalee/Nilaveli mit Ausfli-

gen nach Kelaniya, Habarana, Sigiriya, Dam-
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# 1. Ki. Hotets, Halbp. DM 2.490,-
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# Siidceylon, Siidindien und Nepal
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» verldngerungswache ab DM 230,-. Fordern Sie
unsere ausfihslichen kestenipsen Inrormatio-*

» nen an. Verlangen Sie auch unser neues Jah-
resprogramim 1878 mit dber 250 Aufenthalts-
reisen mit Studienexkursionan, Sludienfahr-
len, Wanderferian, Minitrek-Expeditionen, 4%
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LiBIDO-6 sind Spezial-Dragees filr die
Sexuvalkraft des Mannes, fiir seine Ju-
gendlichkeit, auch wenn er schon alter
ist. L1BIDO-6 dient der Aktivierung von
Antriebskraften, gibt Ausdauer und
starkt die Potenz. LIBIDO-6 nimmt der
Mann der vitai sein mochte, der vom
Leben viel erwartet, im Nehmen und im
Geben. thre Partnerin wird | hnen dank-
bar sein. Rezeptﬁ‘i.
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wFantrainer” beim Testflug: Jet-Effekt mit sieben Flugeln

»Fanliner getauftes Zivilflugzeug der
Firma in die Luft,

Der Zweisitzer, von nur einem Wan-
kelmotor als Kraftspender versorgt und
von Industrie-Designer Luigi Colani
mitgestaltet, wird noch nicht im Serien-
bau gefertigt (mutmaBlicher Stiick-
preis: etwa 100 000 Mark), hauptsich-
lich, weil Audi-NSU den Motor nicht
tiefern kann.

Mindestens fiinfmal so teuer wird
der aus dem Fanliner im Auftrag der
Bundeswehr entwickelte zweimotorige
Fantrainer, dessen Insassen — anders
als im Fanliner — hintereinander sit-
zen. Uber den nur 8,94 Meter langen
Flug-Zwerg, der wie ein Jet fliegt (Rei-
segeschwindigkeit: 320 km/h), aber kei-
ne hoheren Kosten als ein Propelier-
flugzeug verursacht, jubelte jiingst Fir-
menchef Schneider nach Beendigung
der siebenmonatigen werksinternen Er-
probung: ,,Wir haben das gesteckte
Ziel voll erreicht.”

Zu iiberfliegen bleibt fiir den Fan-
trainer nur noch ,die letzte Hiirde im
harten Konkurrenzkampf® (Schnei-
der). Denn zwei weitere Flugapparate,
der amerikanische Beechcraft T-34 C
»lurbo Mentor¥ und der schweizeri-
sche Pilatus PC-7 ,, Turbo Trainer®, be-
werben sich gleichfalls um den begehr-
ten Bavauftrag der Bundeswehr, Beide
sind mit Turbo-Prop-Antrieben ausge-
rilstet.

Der Fantrainer wird es diesen Riva-
len demnichst gleichtun: Obwohl die
Mdnchengladbacher , mit dem Wankel
im Flugeinsatz sehr gute Erfahrungen™
gemacht haben, nehmen siec wegen
mangelnden Motorennachschubs von
ihm Abschied. Einem zweiten, gleich-
falls von der Bundeswehr bestellten
Prototyp, der im Mai abgelicfert wer-
den soll, installierten sie als Antrieb fiir
den Rotor eine amerikanische Allison-
Gasturbine.

Preiswert wie er zu werden ver-
spricht, hat der deutsche Vogel mit den
vorgepfeilten Fliigeln jiingst sogar bei
den Nachriistern der US-Luftwaffe In-
teresse erregt.

Die Maschine hat iiberdies eia-
drucksvoll nachgewiesen, daB sie trotz
der unorthodoxen, den Rumpf quasi
teilenden Triebwerksanordnung ecine
robuste Zelle besitzt. Bei einer Bauch-
landung, erzwungen durch eine defekte
Fahrwerkhyvdraulik wihrend der Er-
probung, passierte gar nichts. Schieif-
kratzer an der Rumpfunterseite blieben
dic einzigen Schiden.

ABSCHREIBUNGSFIRMEN

Ehrbare Leute

Gegendarstellung: zur Verdffentli-
chung , Ehrbare Leute* unter dem Be-
treff ,,Abschreibungsfirmen® auf Seiten,
63—65 in ,,Der Spiegel” Nr. 12/13 vom
27.3.1978.

1. Richtig ist zwar die Behauptung, daf8
die ARGENTA-Initiatoren iiber die
Ertragsbeteiligung des General Partner
33 9 der Nettoumsatzerldse erhatten,
Dabei handelt es sich aber nicht um
einen Verdienst im Sinne eines Reinge-
winns, weil der General Partner als Ge-
genleistung betriichtliche Aufwendun-
gen fir Fertigstellungs- und Ausrii-
stungskosten der Bohrungen zu tragen
hat.

2. Unrichtig ist die Behauptung, die
ARGENTA sei von drei ehemaligen
Verkdufern aus Bernie Cornfelds 10S-
Truppe gegriindet worden. Richtig ist,
daB die ARGENTA von fiinf deut-
schen Bankh#usern und vier natiitli-
chen Personen gegriindet wurde, von
denen nur eine zuvor kurze Zeit als
Verkiufer fiir die 108 titig gewesen
wajy.

3. Unrichtig ist die Behauptung, ein
van der ARGENTA angebotenes Hotel
in Spanien sei in Konkurs gegangen.
Richtig ist, daB kein von der ARGEN-
TA angebotenes Hotel in Konkurs ge-
gangen ist.

4. Unrichtig ist die Behauptung, AR-
GENTA-Geschiiftsfithrer, Herr Dr.
Rischinger, habe gesagt, die erste



